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EET INTERVISTE

ECOSISTEMA E CULTUR

Luca Montagner parla dei nodi critici per le flotte
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uca Montagner. Senior
Advisor di
AsConAuto, ha

grande esperienza ¢ visione nel

settore automotive. Tra i
fondatori di Quintegia,

e Director di ICDP, &
1o per la conoscenza in

Associs

riconos
ambito di serviee e l'approecio
imnovativo alla clientela.
Come appare il mondo delle
flotte italiane in questo
momento?

«Il mercato & meno sviluppato
che altrove, dove I'immatricolato
Una

B2B supera anche il 5¢
dist 1 dovuta alla gestione
dall

les

soeieti di

isistem
sing e noleggio, dealer e
provider esterni, quelli che

possonn dare soluzioni avanzate
per ottimizzare ['utilizzo della
Aotta. App e tool per manager e
driver: capaci di integrare le

differenti necessita secondo il

tipo di motorizzazione. In alcune

flotte estere Nelettrificazione &

molto maggiore @ per aiutare la
transizione, sono stati creati
strumenti per gestire veicali
diversi, senza dimenticare il
driver, In pratica facilita di
ricarica, anche a casa, accedendo

a strumenti utili per reportistica
e costin.
Quindi nuove combinazioni di

software, con Al e telematic:

«Si, che integrano pit soluzioni

e diano al fleet manager dati
live, consigli di soluzioni
ottimali. Mentre il driver deve
poter gestire semplicemente
ogni tipo di auto e avere,

magari
da App, servizi utili come
l'assistenza per manutenzioni o

sinistri, Tutto, sempre in unica
soluzione, 4 portata di manos.
Eppure sistemi anche in Italia

ne abbiamo, il nodo non &

nelle persone?

aggio culturale e

formativo non & ancora
compiuto. In aleuni casi ei sono
conoscenze limitate o addirittura

distorte, su Bev e Phev. Serve

uno scatto che altrove &

fatto, come in UK: convenienza
forte si ma derivante dal come si
auto, valutando

imente i casi e quanto e

noto dalla pratica, dai percorsi.
E piti facile valutare convenier
o difficolta di una
matorizzazione sfruttando ogni
dato. Belgio e Olanda contano il
G0/70% di elettriche nel B2B,
non solo per spinta normativa

ma per ecosistema informativos.
La situazione dei tempi
consegna come la vede?

ato aleuni potevano
giare i privati, facendo
wdagni, ora é raro,
:nti. Se perd il
driv

pud personalizzare l'auto
il rischio dei tempi permane:
non per volonta del sistema,
essendo poco brillante la
domanda privati».

E
«Da noi noleggi e leasing hanno

valori residui?

fatto business su valore residuo e
rivendita. Oggi per la

disponibilita di motor oni e
la difficolta delle Bev/Phey, &
una scommessa difficile. Occorre
pensare forse a nuovi cicli di
noleggio, tenere le Bev pit a
lungo nel parco. Se anche muta
la teenologia, lo stato delle

s50 resta valido e
sono auto che durano, quando le
P se. £ una

scelta di rischio finanz

hatterie s

correnze sono bas

si allarga la plateas.
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